Prenovljen javni prostor

Glavni cilj projekta je zasnova celostne prenove javnega mestnega prostora
v SirSem srediS¢u Radovljice. Z umikom tranzitnega prometa na regionalno
cesto je prometna obremenjenost tega prostora zdaj bistveno manjSa, kar
omogota peScem prijaznejSe oblikovanje prostora. Gorenjska cesta
predstavlja glavno mestno hrbtenico, na katero so pripete Sportno
rekreativne, poslovne, trgovske ter upravne vsebine. Na trasi med krizisCem
z Ulico Staneta Zagarja ter Linhartovim trgom pa je vseeno mo¢ prepoznati
doloCene problemati¢ne tocke, ki z vidika urejanja prostora predstavljajo
ovire pri Zeljenem nadaljnjem razvoju SirSega mestnega sredisca.
Predstavljeni projekt poskuSa poiskati primerne prostorske ureditve, ki bi
motorni promet skozi mestno srediS¢e umirile, peScem in kolesarjem pa
namenile ve¢ prostora, kar bi omogocilo umestitev dodatnih javnih vsebin,
ki pritiCejo Radovljici kot regionalnemu, upravnemu in kulturnemu srediscu.
BoljSi javni prostor prispeva k visji kvaliteti Zivljenja. Ureditve, ki bi z
upoStevanjem ustvarjenega znacaja vrtnega mesta odlocilno pripomogle k
prostorski, ambientalni ter programsko-funkcionalni nadgradniji obstojece-
ga prostora, se nana$ajo na obmocje avtobusne postaje, grajskega parka,
sistem pes in kolesarskih poti ter mestno avenijo.

Prenova avtobusne postaje in trga

Preuredi se avtobusna postaja, tako da se zagotovi udobnejSe ¢akanje ter
ve€jo preglednost in s tem priviatnost javnega avtobusnega prometa.
Obstojeca nadstreSnica se odstrani, program postaje se preseli v nov
prizidek trgovine. Ta oblikuje tudi novo, urejeno fasado avtobusnega trga.
Avtobusi ustavljajo na novih peronih z nadstreSnicami, ki so nezno
umesSceni na rahlo nagnjen teren. Uredijo se priloznostne prizidave pod
poslovnim objektom, preseli se program trafike, kar odpre neposreden
pogled in stik z Donico.

Grajski park in parkirna hi$a pod njim

UmeScEanije parkiriS¢ v prostor, ki bi moral biti namenjen peScem in zelenim
povr§inam, o0z. kroniéno pomanjkanje parkirnih povr§in in predvsem
pretekle delne reSitve na podro¢ju prometa dandanes predstavljajo teZzavo v
celotnem obmodju. Grajski park se prenovi kot sodobna interpretacija
historicne zasnove, pod njim se umesti dvoetazna parkirna hisa s 500
parkirnimi mesti. Uvoz v parkirno hi$o je po robu Donice v zgornjo podzem-
no etaZo. Nova parkirna hiSa sluzi prebivalcem starega mestnega jedra,
obstoje¢im in nacrtovanim okoliSkim objektom ter obiskovalcem. Nove
parkirne kapacitete zadostijo sedanjim potrebam, hkrati pa omogocajo
kakovostno oZivljanje obmocja z umeS€anjem novih dejavnosti in vec¢
zelenih povrSin na racun ukinjenih stihijskih parkirnih prostorov.

Ureditev mirujoCega prometa s parkirno hio na strateSki centralni lokaciji
ustvari pogoje za vec¢ sinergicnih razvojnih procesov, tako za nadaljnjo
kvalitetno oZivitev starega jedra Radovljice kot za preoblikovanje Gorenjske
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ceste v avenijo in pridobitev ve¢ povrsin za pesce, kolesarje in javne mestne
vsebine ter zelene povrSine. Lokacija med avtobusno in ZelezniSko postajo
omogoca tudi vzpodbujanje javnega prometa ter sistema parkiraj in se pelji.
Smiselna ureditev prometa je podlaga za kakovosten razvoj mestnega
prostora.

Nove peS in kolesarske povezave

V osrednjem obmocju Radovljice se vzpostavijo nove pe$ povezave, ki
navezejo Sportni park, obmocje ol ter staro mestno jedro na novo
Gorenjsko cesto in prenovljen mestni park. Nova zasnova prometnega
rezima omogoCa prosto prehajanje peScev na obmocju danaSnje
avtobusne postaje. Ta osrednji prostor tako predstavlja pomemben ¢len in
spaja (zelene) peSceve poti na trasi Volgiji hrib - Obla gorica - staro mestno
jedro. Te povezave soustvarjajo center Radovljice, ki je obvladljiv pe$ in s
kolesi. Spodbuja se kolesarjenje, tako da se na nove ureditve naveze tudi
kolesarska infrastruktura izven obravnavanega obmocja. Predvidi se ve¢
varnih in pred dezjem za$citenih parkirnih mest za kolesa. Motorni promet
se ne ukinja, temve€ se ga le upocasni; najbolj prav na obmocju avtobusne
postaje, kjer na kratkem odseku postane podrejen pe$ prometu.

Avenija Gorenjska cesta

Gorenjsko cesto se oblikuje v glavno mestno avenijo, ki razvoj mesta
usmerja v smeri Lesc. Ob njej se nizajo predvsem reprezentativni in javni
programi (javna uprava, kulturne dejavnosti, storitvene dejavnosti itd.).
Umesti se nov pas z drevoredom (ta je pred sto leti na Gorenjski cesti Ze
bil), s programskimi vsebinami in z vzdolznim kratkotrajnim parkiranjem, ki
napaja programe in hkrati umirja promet. Oblikovanje je enovito, daje
prednost peScu in tvori prijazen ter varen ambient za vse uporabnike.
Spodbuja se uporabo nemotoriziranih prevoznih sredstev (kolo, skiro,
rolerji...).

Prenovljena Gorenjska cesta je razdeljena na ve¢ pasov; najsirsi je namen-
jen umirjenemu motornemu prometu ter hitrejSim kolesarjem, skrajna
pasova pa peScem. Osrednji programski pas z drevoredom ima lahko
razline programe po posameznih odsekih. S tem se ta najkvalitetnejsi
prostor pod drevesnimi kroSnjami lahko prilagaja vsakokratnim potrebam.
V tem prostoru, ki ga loCujejo in hkrati sencijo drevesa, se lahko kratkotraj-
no parkiranje za osebne avtomobile izmenjuje s parkiranjem za kolesa,
klopmi za pocCivanje ali branje knjig, stalnimi ali ob¢asnimi stojnicami, z
urbanimi in$talacijami, razstavami in s podobnimi vsebinami.

Celoten prostor ceste se od ene do druge ograje tlakuje v enotem materialu,
ki je razlicno strukturiran na voziS¢u, programskem pasu in obmocju za
pesce. Prostor tako deluje enotno, hkrati pa je strukturiran po posameznih
uporabnikih. Qdsotnost tipicnih cestnih elementov (robniki, asfalt, bela
Crta...) nakazuje ureditev, v kateri so avtomobili podrejeni peScem in
kolesarjem.
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sportni park

Zdravstveni dom

razlicne tlakovane povrsine
povrsine, namenjene izkljuéno pescem

povrsine, namenjene izkljuéno kolesarjem

Nova prostorska dominanta oznaéi vstop v
osrednje  obmocje mesta Radovljica.
Poslovni objekt etaznosti P+4 spodbudi tudi
prenovo bivSega Merkurja v podjetniski
inkubator, co-working, center i

povrsine, namenjene motornemu prometu

razliéne zelene povrsine

- novi objekti

V Sportnem parku se vzpostavijo nove
notranje in hkrati tranzitne pes povezave, ki
izboljSajo dostopnost parka. Preuredi se
obmocje teniskih igriS¢ ter igris¢ na

podjetnitva ali podobno.

Na tem odseku Gorenjske ceste se vozisce
motornega prometa zozi na dva pasova
Sirine 2,75 m, doda se obojestranski
kolesarski pas na cestiS¢u. Prometni rezim
50 km/h.

jSega dela Sportnega parka.

Severno od TVD Partizana se vzpostavi nova
kvalitetna pe$ povezava med Sportnim
parkom in osrednjim mestnim programom
Radovljice. Ohranja se rezervat za objekt
javnega pomena.

1 motorna vozila (avto, avtobus)

Objekt TVD Partizan nadomesti novogradnja
z javnim programom v pritliju, ki ozivlja trg
med gasilskim domom in TVD Partizanom.

Kvalitetni vili (stara knjiznica in Kremelj) se
ocistita prizidkov in prenovita z novim
javnim programom.

stojala za parkiranje koles
fD elementi urbane opreme

Povezava med TVD Partizanom in krizis¢em
z Ljubljansko cesto se nameni peScem,
kolesarjem in jutranji dostavi. Srednja
gostinska in turisticna Sola s tem dobi
manjkajoci urejen predprostor. Nova ulica
ponudi priviaéno, mirno in varno povezavo
med grajskim in $portnim parkom.

Nasproti srednje Sole se ohranja vetjo
zeleno parkovno povrdino, ki soustvarja
predprostor Sole ter vzdrZuje zelen znacaj
tega dela mesta.

Preoblikuje se gabarit nacrtovanega objekta
tako, da pozicijsko zakljuci kare in tvori javno
pritliéno fasado novih ureditev - povezovalne
pes poti proti osnovni Soli, nove ulice ter
zelene ureditve med srednjo gostinsko in
turistiCno Solo ter Cebelico.

V vrzel se umesti nov objekt z javno vsebino,
ki je lahko pod nivojem terena povezan s
Cebelico in omogoéi Zeljeno prostorsko
Siritev upravne enote.

Gorenjska cesta se v osrednjem delu od
objekta IBM do TVD Partizana nacrtuje
enovito in s tem spet postane glavna os
Sirjenja mesta ter glavna povezava starega
jedra z novimi deli mesta. Zasadi se
drevored in zasnuje enotno tlakovanije, ki tudi
oblikovno  jasno izraza  podrejenost
motornega prometa. Prometni rezim 30
km/h.

Srednja gostinska in turisticna Sola Radovijica

annt

Pes povezava od avtobusne postaje mimo
poste in srednje Sole do vrtca in osnovne
Sole se artikulira v kakovostno in pestro
prostorsko izkusnjo. Ustvari se osrednja pes
0s, ki povezuje izobrazevalne ustanove s
prometnimi vozli$ci (avtobus, viak).

Dolgoro¢no  se obstoje¢a  neurejena
zazidava nadomesti z ve€jim javnim
objektom (gledalisce, muzej...).

Prostor sedanjega postajnega objekta in
trafike se nameni novi plos¢adi avtobusne
postaje. Program postaje in trafike se preseli
v nov prizidek trgovine, ki tudi likovno uredi
fasado trga. Z ureditvio se vzpostavi
percepcijski stik z Donico, obzidjem parka in

Prenovi se avtobusna postaja z umestitvijo
novih peronov in lahkih nadstreSkov.
Omogoci se lahko orientacijo potnikov in
udobno vstopanje na avtobuse. Ureditev
omogo¢a tudi uporabo delov trga za
obcasne dogodke.

D

starim mestnim jedrom.

Pes in ulica z Scenil Q
umirjenim  motornim  prometom  ter
kratkotrajnim parkiranjem. Rezim vozZnje je
podrejen pescem in kolesarjem (10 km/h).

F i p Siritev upravne enote
z novim objektom v vrzeli med Cebelico in
obrtno zbornico je ustreznejsa resSitev kot v
ta namen predviden prizidek za sodis¢em.
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Odsek ceste pred avtobusno postajo dobi
karakter skupnega prometnega prostora s
prostim prehajanjem peScev iz smeri
Grajskega parka in starega jedra do
avtobusne postaje in naprej. Omogoca varno
sobivanje pes, kolesarskega, avtomobilske-
ga in avtobusnega prometa. Rezim 10 km/h.

Odstranijo se neprimerne prizidave Hotela
Grajski dvor, objekt se rekonstruira. Na
hrbtni strani se dozida nov sklop z javnim
programom.

Ekonomska gimnazija in
srednja Sola Radovjica
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Ocisti in odpre se neposreden percepcijski
stik Kranjske ceste z Donico. Ukine se
parkiriSce, delno se nadomesti z uvozno
cesto v parkirno hiSo, delno pa z utrjenim,
parkovno urejenim platojem. Pomembno je,
da se Donica in s tem pogled na grajsko
obzidje s silhueto starega mesta izpostavi
kot prvi stik obiskovalca z mestom.

Grajski park

objekt IBM
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@ Uvoz v podzemno garazno hiSo pod parkom
je umescen na rob Donice in pod grajskim
obzidjem vodi neposredno v prvo podzemno
etazo parkime hiSe. Uvozna cesta je

in tvori
Donice.

Poudari se peS povezava v podaljsku
Kranjske ceste do novega razgledisca. V
isttem sklopu in usklajeno se uredi
predprostor hotela z reprezentativnim
dostopom ter zakljuckom Grajskega parka.

Zaradi novega uvoza v garazo se denivelira
zadnji del kolovoza ob grajskem obzidju.
Kolovoz se preko prostora trznice naveze na
preoblikovan postajni trg. Razsiri se izhod s
trznice proti jugo-vzhodu. Trgovine v kletni
etazi pridobijo svoj predprostor.

Uredi se nov Grajski park. Pod njim je nova
dvoetaZna garazna hiSa za stanovalce
starega jedra, obiskovalce, turiste in
zaposlene v okoliskih objektih.
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Sonaravna ureditev razgledis¢a na robu jeze
kot enega izmed javnih ambientov prispeva k
pestrosti prostorov ter pe$ povezav. Z
visSinsko razliko se vzpostavi obcutek
umaknjenosti od mesta, kar pi i

karakteristicni prerez
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@ 0d Lipe samostojnosti do vhoda v staro
mestno jedro se cestisce in plocniki
preoblikujejo v enotno povrsino, primarno
namenjeno pescem. Avtomobilski dostop je

za lokalne uporabnike (10 kmy/h).

pozornost na razgled proti dolini Save,
masivu Jelovice in seveda proti Julijskim
Alpam z najznatilnejSim pogledom na
Triglav.

Nov objekt na mestu nekdanje oranzerije,
slas¢icarna, ki se odpira na kakovosten nov
ambient prenovljenega parka. Dostava iz
podzemne garaze.



